Larmaktionsplanung 2. Stufe
L 712n Ostwestfalenstralie

Teilaktionsplan Bad Salzuflen-2013-4

Zugehorige Daten
L 712n — Abschnitt Stadtgrenze Herford bis zur B 239

Verkehrsstarke: ca. 4,5 Mio. Kfz/Jahr

entspricht ca. 12.300 Kfz/24h
Larmquelle: StralRenverkehr
Ortslage: aul3erhalb geschlossener Bebauung

Zugehorige Daten
L 712n — Abschnitt B 239 bis zur Stadtgrenze Lemgo

Verkehrsstarke: ca. 7,4 Mio. Kfz/Jahr

entspricht ca. 20.200 Kfz/24h
Larmquelle: StralB3enverkehr
Ortslage: auRRerhalb geschlossener Bebauung

Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wurde durch mehrere Presseartikel in einschlagigen Tageszeitungen auf
das Thema aufmerksam gemacht. Eine Informationsvorlage Uber die Umgebungslarmrichtli-
nie allgemein sowie Uber die 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde im Ausschuss fir Klima
und Umwelt 6ffentlich behandelt.

Die Larmkarten sowie die dazugehdrigen Tabellen wurden in der Zeit vom 21.01.2013 bis
zum 18.02.2013 im Rathaus der Stadt Bad Salzuflen zur Einsichtnahme ausgelegt. Dort
konnten die Burgerinnen und Burger ihre Anregungen zu Protokoll geben. Aul3erdem konnte
per Email und per Post Stellung genommen werden.
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In dieser 2. Stufe der Larmaktionsplanung sind zusammengefasst folgende Anregungen der
Burgerinnen und Birger fir den Bereich der B 712n Ostwestfalenstral3e eingegangen:

. Larmschutz entlang der Ostwestfalenstral3e im Bereich der Wohngebaude
. Winschenswert wére es, einen Anschluss an die Ostwestfalenstral3e schon in
Ehrsen zu errichten, um den Ortsteil Retzen-Grastrup zu entlasten.

Bewertung, Probleme, verbesserungswiirdige Situationen

Es handelt sich hier um eine Ortslage aul3erhalb geschlossener Bebauung. Entlang der

L 712n Ostwestfalenstral3e liegen keine Wohngebaude im Bereich der Auslésewerte Lpgy =
70 dB(A) und Lyign: = 60 dB (A), sodass entlang dieser StralRe keine Personen betroffen sind.
Die Larmproblematik wird in diesem Bereich als nachrangig eingestuft.

Bereits vorhandene oder geplante Malihahmen

Verkehrsplanung

Raumordnung

auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen

Wabhl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Verringerung der Schalliibertragung

verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize
sonstige:

(
(
(
(
(
(
(

N N N N N N N

Erlauterungen:

Die Anregungen der Biirgerinnen und Buirger sind an den Stra3enbaulasttrager Landesbe-
trieb StraRenbau NRW weitergeleitet worden. Im Antwortschreiben vom 23.09.2013 erklart
dieser, dass die vorgeschlagenen MafRnahmen und Anregungen zur Kenntnis genommen
werden, dass jedoch daftr kein Einvernehmen mit dem Straf3enbaulasttrager vorausgesetzt
werden kann.

Malnahmen in den nachsten 5 Jahren zur Larmminderung und ggf. zum
Schutz ruhiger Gebiete

Verkehrsplanung

Raumordnung

auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen

Wabhl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Verringerung der Schalliibertragung

verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize
sonstige:

AN AN AN AN AN S
N N N N N N

Erlauterungen:

In der Stufe 2 der Larmaktionsplanung werden aufgrund der geringen Betroffenheit keine

konkreten MaBnahmen zur Larmminderung geplant. Es wird aber auf die evtl. bestehende
Fordermoglichkeit fur passiven Larmschutz durch den Stral3enbaulasttrager hingewiesen.

Geplante Bestimmungen Uber die Bewertung der Durchfiihrung
(Qualitatssicherung)
2018 werden die Larmkarten Uberpruft und ggf. Gberarbeitet.

- Ende Aktionsplan Bad Salzuflen-2013-4 -
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Larmaktionsplanung 2. Stufe
L751
Oerlinghauser Stral3e

Teilaktionsplan Bad Salzuflen-2013-5

Zugehorige Daten
L 751 — Abschnitt WilferstralRe bis zur B 239

Verkehrsstarke: ca. 3,2 Mio. Kfz/Jahr
entspricht ca. 8.800 Kfz/24h
Larmquelle: StralRenverkehr
Ortslage: aufRerhalb und innerhalb geschlossener Bebauung

Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wurde durch mehrere Presseartikel in einschlagigen Tageszeitungen auf
das Thema aufmerksam gemacht. Eine Informationsvorlage tber die Umgebungslarmrichtli-
nie allgemein sowie Uber die 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde im Ausschuss fiir Klima
und Umwelt behandelt.

Die Larmkarten sowie die dazugehorigen Tabellen wurden in der Zeit vom 21.01.2013 bis
zum 18.02.2013 im Rathaus der Stadt Bad Salzuflen zur Einsichtnahme ausgelegt. Dort
konnten die Burgerinnen und Burger ihre Anregungen zu Protokoll geben. Aul3erdem konnte
per Email und per Post Stellung genommen werden.

In dieser 2. Stufe der Larmaktionsplanung sind zusammengefasst folgende Anregungen der
Burgerinnen und Burger fur den Bereich der L 751 Oerlinghauser Stral3e eingegangen:
. Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags
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. Schnellstmdglicher Ausbau/Neubau der B 239 Richtung Lage mit einer
leistungsfahigen VerknUpfung zur L 712n

. Verkehrsbeschrankungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (und Abgasen),
z.B. Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h und Sperrung fir LKW-
Durchgangsverkehr

. Beseitigung des Kreisverkehrs und Wiederherstellung der Kreuzung L751/L712n in
ihrem der Planung zugrundeliegenden Zustand (Vorfahrtsregelung fur die L 712n)

. Verkehrslenkungen zur Reduzierung der Verkehrsmenge

Bewertung, Probleme verbesserungswirdige Situationen

Es handelt sich in diesem betroffenen Bereich um eine Ortslage auf3erhalb und innerhalb
geschlossener Bebauung. Fur einen Teilbereich gibt es einen Bebauungsplan, der jedoch
keine Festsetzungen in Bezug auf Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Larmeinwir-
kungen enthalt. Entlang der L 751 Oerlinghauser Stral3e liegen in diesem Streckenabschnitt
mehrere Gewerbebetriebe sowie sechs bzw. elf Wohngeb&aude innerhalb der Bereiche, in
denen die Auslosewerte Lpen und Lyign: €rreicht bzw. Gberschritten werden, aber kein Gebau-
de wird vollstéandig von den Ausldsewerten umschlossen. Es sind in allen Fallen nur die
straRenseitigen Gebéaudeteile betroffen, und auch hier bei den meisten betroffenen Wohn-
gebauden nur punktuell. Es kann also insgesamt von einer geringen Betroffenheit ausge-
gangen werden, sodass dieser Abschnitt hinsichtlich der Larmproblematik als nachrangig
eingestuft wird.

Bereits vorhandene oder geplante MalRnahmen

x) Verkehrsplanung

() Raumordnung

auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen

Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Verringerung der Schalliibertragung

verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize
sonstige:

e Y N T
— N N N

Erlauterungen:

Die Anregungen der Burgerinnen und Birger sind an den Straenbaulasttrager Landesbe-
trieb StraRenbau NRW weitergeleitet worden. Im Antwortschreiben vom 23.09.2013 erklart
dieser, dass die vorgeschlagenen Maflinahmen und Anregungen zur Kenntnis genommen
werden, dass jedoch dafir kein Einvernehmen mit dem Stral3enbaulasttrager vorausgesetzt
werden kann. Es wird darauf verwiesen, dass Bundesfern- und Landesstral3en infolge ihrer
Widmung bestimmte Anforderungen zu erfillen haben. Oftmals stehen Beschrankungen wie
Geschwindigkeitsbeschrankungen, LKW-Fahrverbote zu bestimmten Zeiten etc. dieser Wid-
mung entgegen.

Zu der Anregung, den Kreisverkehr zu beseitigen und die Kreuzung L7751/ L712n in ihrem
der Planung zugrundeliegenden Zustand (Vorfahrtsregelung fir die L 712n) wieder herzu-
stellen, ist zu sagen, dass z.Zt. ein Planfeststellungsverfahren zum Neubau eines planfreien
Knotens im Bereich der L 712n/ L 751 durchgefihrt wird.

Die Anregungen der Burgerinnen und Birger zur Begrenzung bzw. Reduzierung der Ge-
schwindigkeit sind an die zustandige Verkehrs-/Polizeibehdrde des Kreises Lippe weiterge-
leitet worden. Diese erklart, dass, bevor eine Begrenzung bzw. Reduzierung der Geschwin-
digkeit aus Griinden des Larmschutzes vorgenommen werden kann, zu prifen ist, ob eine
Larmminderung durch andere geeignete MaRhahmen, z.B. Schallschutzmalinahmen an Ge-
bauden und Straf3en, erfolgversprechend ist.
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Da es sich bei diesem Streckenabschnitt grof3tenteils um eine Ortsdurchfahrt handelt, gibt es
eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h.

Malnahmen in den nachsten 5 Jahren zur Larmminderung und ggf. zum
Schutz ruhiger Gebiete

) Verkehrsplanung

() Raumordnung

auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen

Wabhl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Verringerung der Schalliibertragung

verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize
sonstige:

P N N e )
— N N N

Erlauterungen:

Es handelt sich bei diesem Streckenabschnitt der L 751 — Oerlinghauser Straf3e - um eine
Verbindung von der Uberortlichen Ostwestfalenstralle in Richtung Werl-Aspe/Schétmar/Bad
Salzuflen. Z.Zt. wird ein Planfeststellungsverfahren zum Neubau eines planfreien Knotens im
Bereich der L 712n/ L 751 durchgefihrt. Inwieweit dieses Auswirkungen auf die Verkehrsbe-
lastung und die Larmsituation auf der L 751 haben wird, bleibt abzuwarten.

In der Stufe 2 der Larmaktionsplanung werden aufgrund der geringen Betroffenheit keine
konkreten MalBnahmen zur Larmminderung geplant. Es sind in allen Fallen nur die straRen-
seitigen Gebaudeteile betroffen, und auch hier bei den meisten betroffenen Wohngeb&uden
nur punktuell. Es kann also insgesamt von einer geringen Betroffenheit ausgegangen wer-
den, sodass dieser Abschnitt hinsichtlich der Larmproblematik als nachrangig eingestuft.

Es wird aber auf die evtl. bestehende Fordermdglichkeit flr passiven Larmschutz durch den
Stral3enbaulasttrager hingewiesen.

Geplante Bestimmungen Utber die Bewertung der Durchfiihrung
(Qualitatssicherung)
2018 werden die Larmkarten Uberprift und ggf. Gberarbeitet.

- Ende Aktionsplan Bad Salzuflen-2013-5 -
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Larmaktionsplanung 2. Stufe
L 772
Werler Strale
BriderstraRe/BismarckstralRe/Extersche Stralle

Teilaktionsplan Bad Salzuflen-2013-6

6a Werler StralRe

Zugehorige Daten
B 772 — Abschnitt von der B 239 bis zur Hindenburgstralie

Verkehrsstarke: ca. 3,5 Mio. Kfz/Jahr
entspricht ca. 9.600 Kfz/24h
Larmquelle: Stral3enverkehr
Ortslage: aullerhalb und innerhalb geschlossener Bebauung
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Zugehaorige Daten
B 772 — Abschnitt von der HindenburgstralRe bis zur Flachsheide

Verkehrsstarke: ca. 3,3 Mio. Kfz/Jahr

entspricht ca. 9.000 Kfz/24h
Larmquelle: StralRenverkehr
Ortslage: innerhalb geschlossener Bebauung

Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wurde durch mehrere Presseartikel in einschlagigen Tageszeitungen auf
das Thema aufmerksam gemacht. Eine Informationsvorlage tber die Umgebungslarmrichtli-
nie allgemein und die 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde im Ausschuss fir Klima und
Umwelt behandelt.

Die Larmkarten sowie die dazugehdrigen Tabellen wurden in der Zeit vom 21.01.2013 bis
zum 18.02.2013 im Rathaus der Stadt Bad Salzuflen zur Einsichtnahme ausgelegt. Dort
konnten die Burgerinnen und Burger ihre Anregungen zu Protokoll geben. Aul3erdem konnte
per Email und per Post Stellung genommen werden.

In dieser 2. Stufe der Larmaktionsplanung sind zusammengefasst folgende Anregungen der
Birgerinnen und Burger fur den Bereich der L 772 eingegangen:

Extersche StraRe/BriderstralRe/Bismarckstralle

. Die Stadt als Verkehrsanordnungsbehérde ordnet zur Verkehrsberuhigung die
Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h an.

. Installation ortsfester Anlagen zur Geschwindigkeitstiberwachung bzw. regelméRige
Geschwindigkeitskontrollen (auch nachts).

. Bei Geschwindigkeitstiberschreitung bremsende ,Rotschaltung” der FuRgéangerlicht-

zeichenanlagen
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. Uberwachung des Durchfahrtverbots fiir LKW

. Bei zukUnftigen Instandsetzungsarbeiten wird ein larmreduzierender Stral3enbelag
(Flusterasphalt) eingebaut.

. Zusétzlicher FuRgangertberweg

. Verschmalerung der Fahrbahn

Werler StralRe

. Uberwachung und Kontrolle der gefahrenen Geschwindigkeiten, z.B. durch ortsfeste
Anlagen

. Befahren der Stral3e mit LKW nur flr Anlieger freigeben

. Uberarbeitung der Ampelschaltungen, um einen Riickstau vor der Ampel Werler

StralRe/Bahnhofstralde bis zur Ziegelstral3e zu vermeiden.

Bewertung, Probleme, verbesserungswiirdige Situationen

Die L 772 ist in zwei Abschnitte eingeteilt, die sich zum einen von der B 239 bis zur Einmun-
dung der HindenburgstrafRe und zum anderen von der Hindenburgstral3e bis zur Flachshei-
de, z.T. auBerhalb und z.T. innerhalb geschlossener Bebauung, erstrecken. Von der B 239
bis zum Bahnibergang liegen keine Bebauungsplane vor, im weiteren Verlauf der Strecke
bis zur Flachsheide gibt es verschiedene Bebauungsplane. Jedoch werden nur in zwei B-
Planen, und zwar im B-Plan Nr. 0182 ,Wohnpark GoethestraRe* und im B-Plan Nr. 0164/
»Therapiezentrum” Flachen fir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Larmeinwirkun-
gen festgesetzt.

1. Abschnitt:

2. Abschnitt:

Werler StralBe - von der B 239 bis zur Hindenburgstraf3e (Ortseingang
Salzuflen)

Zu Beginn dieses Abschnitts sind bis zur Werre acht Wohngebaude sehr
stark betroffen. Bei sechs von ihnen liegen die Lpen-Werte Gber 75 dB(A) und
die Lnign-Werte tber 65 dB(A). Im weiteren Verlauf bis zur Hindenburgstrafie
werden an sechs Wohngeb&auden die Auslésewerte flr Lpgy erreicht bzw.
Uberschritten, bei einem liegt der Wert Uber 75 dB(A). Bei acht Wohngeb&u-
den wird in diesem Streckenabschnitt der Lygn-Ausldsewert von 60 dB (A) er-
reicht bzw. Uberschritten, bei dem Gebaude, das auch beim Lpgy am starksten
betroffen ist, liegt der Lyign-Wert Uber 65 dB(A). Bei allen in diesem Strecken-
abschnitt liegenden betroffenen Wohngebauden, auch bei dem am starksten
belasteten Gebaude, sind nur die stral3enseitigen Gebaudeteile betroffen, bei
einigen auch nur punktuell. Die hinteren Gebaudeteile weisen in vielen Fallen
vor allem in den Nachtstunden Werte unter 50 db(A) auf.

BriuderstraBe/BismarckstralRe/Extersche Stral3e — von der Hindenburg-
stral3e bis zur Flachsheide

In diesem Bereich befinden sich entlang der StralRen Wohngebaude, ein Al-
tenheim, Kureinrichtungen sowie einige kleinere Freiflachen. Es handelt sich
hier insgesamt um eine geschlossene Bebauung.

Bei der BruderstralRe handelt es sich um eine schmale Stral3e, die beidseitig
bis an die StralRenparzelle sehr dicht mit Wohngeb&uden bebaut ist. In diesem
StraRenzug werden die Auslosewerte Lpgy = 70 dB(A) und Lyign: = 60 dB (A)
bei allen Gebéauden, allerdings ausschlie3lich an der stral3enseitigen Fassa-
den, erreicht bzw. Gberschritten.

An der Bismarckstralie werden bei einem Wohngeb&ude ausschliel3lich an
der stral3enseitigen Fassade die Auslosewerte Lpey = 70 dB(A) und Lyigh: = 60
dB (A) erreicht bzw. Gberschritten. Bei der vom Larm betroffenen Kureinrich-
tung gibt es Festsetzungen im B-Plan Nr. 0164/ ,Therapiezentrum“ zum
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Schutz vor schadlichen Larmeinwirkungen, z.B. sind hier passive Schall-
schutzmalRnahmen vorzusehen.

An der Exterschen StralRe werden die Auslésewerte von Lpgy = 70 dB(A) und
Lnight = 60 dB (A) an keinem Wohngebaude erreicht.

Bereits vorhandene oder geplante Malihahmen
) Verkehrsplanung

() Raumordnung

() auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen

() Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung
() Verringerung der Schalliibertragung

x) verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize
() sonstige:

Erlauterungen:

Der Abschnitt Werler Stral3e ist von der B 239 bis zur Werre am starksten belastet. Hier sind
die Bewohner besonders starkem Larm, sowohl tagstber als auch nachts ausgesetzt. In die-
sem Bereich greift das z.Zt. laufende Planfeststellungsverfahren zum Ausbau der B 239, das
sich kurz vor dem Abschluss befindet. Der Erérterungstermin ist fir Januar 2016 terminiert.
Im Rahmen dieses Verfahrens wird auch die Larmproblematik gepriift. Nach Abschluss des
Verfahrens wird sich die Larmsituation fur die Anwohner erheblich verbessern.

Im weiteren Streckenverlauf sind die Bewohner von acht Gebauden Larmwerten ausgesetzt,
die Uber den Auslésewerten liegen. Allerdings sind nur die straBenseitigen Gebaudeteile be-
troffen, einige nur punktuell. Die hinteren Geb&udeteile weisen in vielen Féllen vor allem in
den Nachtstunden Werte von weniger als 50 db(A) auf, sodass von einer geringen Betrof-
fenheit ausgegangen werden kann. Fur den Bereich zwischen Bahnhofstral3e und Hinden-
burgstral3e ist eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h geplant, sodass sich die Larm-
situation in diesem Bereich leicht verbessern wird.

Der Abschnitt BriuderstraRe/BismarckstraRe/Extersche Straf3e ist unterschiedlich stark be-
lastet. In den Streckenabschnitten Bismarckstraf3e und Extersche Straf3e kann insgesamt
von einer geringen Betroffenheit ausgegangen werden, da nur an einem Wohngebaude die
Auslésewerte erreicht bzw. tUberschritten werden. Diese Abschnitte werden deshalb hinsicht-
lich der Larmproblematik als nachrangig eingestuft.

Die Briderstral3e ist sehr stark belastet. Eine Verlagerung des Verkehrs auf andere StralRen
ist schwierig, da es sich zum einen um Ziel-/Quellverkehr handelt und zum anderen die fur
die Verlagerung des Verkehrs in Frage kommende Stral3e derzeit schon ein héheres Ver-
kehrsaufkommen als die BriiderstralRe selbst aufweist und ebenfalls bei der Larmaktionspla-
nung zu bericksichtigen ist. Es ist eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h geplant,
sodass sich die Larmsituation in diesem Bereich leicht verbessern wird. Weiterhin gibt es fur
diesen Streckenabschnitt ein Fahrverbot fur LKW im Durchgangsverkehr bis zur Loose.

Es wird ausdrticklich auf die evtl. bestehende Fordermdoglichkeit fir passiven Larmschutz
durch den Stral3enbaulasttrager hingewiesen.

Die Anregungen der Burgerinnen und Burger sind an den Straf3enbaulasttrager Landesbe-
trieb StralRenbau NRW weitergeleitet worden. Im Antwortschreiben vom 23.09.2013 erklart
dieser, dass die vorgeschlagenen Mafinahmen und Anregungen zur Kenntnis genommen
werden, dass jedoch dafir kein Einvernehmen mit dem Straf3enbaulasttréger vorausgesetzt

Seite 4 von 5



werden kann. Es wird darauf verwiesen, dass Bundesfern- und Landesstraf3en infolge ihrer
Widmung bestimmte Anforderungen zu erfillen haben.

Die Anregungen der Blrgerinnen und Blrger zur Installation ortsfester Anlagen zur Ge-
schwindigkeitsiiberwachung bzw. Durchfiihrung regelméaRiger Geschwindigkeitskontrollen
sind an die zustandige Verkehrs-/Polizeibehdrde des Kreises Lippe weitergeleitet worden.
Antwort: Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Rahmen der polizeilichen Méglichkeiten
tberwacht. Die Installation ortsfester Anlagen zur Geschwindigkeitsiberwachung ist an eine
Vielzahl von Kriterien geknipft. Eine wichtige Voraussetzung ist u.a. eine Unfallhdufung, die
ursachlich mit der Geschwindigkeit in Verbindung gebracht werden kann. Dieses ist im Be-
reich der L 772 nicht der Fall. Bevor eine Begrenzung bzw. Reduzierung der Geschwindig-
keit aus Griinden des Larmschutzes vorgenommen werden kann, ist zu prifen, ob eine
Larmminderung durch andere geeignete MaRhahmen, z.B. Schallschutzmaf3nahmen an Ge-
bauden und Stralen, erfolgversprechend ist.

Malnahmen in den nachsten 5 Jahren zur Larmminderung und ggf. zum
Schutz ruhiger Gebiete

) Verkehrsplanung

() Raumordnung

auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen

Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Verringerung der Schalliibertragung

verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize
sonstige:

AN AN AN AN
— N N N

Langfristige Strategie der La&rmminderung
e Forderung des OPNV und des Radverkehrs. Das vorliegende Radverkehrskonzept
soll im nachsten Jahr Uberarbeitet werden.
e Verbesserung des Verkehrsflusses
e passiver Larmschutz

Finanzielle Informationen

Bei der Mal3Bnahme zur Larmminderung durch das Planfeststellungsverfahren zum Ausbau
der B 239, das sich kurz vor dem Abschluss befindet, handelt es sich um BaumafRnahmen,
die der zustandige StralRenbaulasttrager durchfiihrt. Fir die Stadt Bad Salzuflen entstehen
dadurch keine Kosten.

Geplante Bestimmungen Utber die Bewertung der Durchfiihrung
(Qualitatssicherung)
2018 werden die Larmkarten Uberpruft und ggf. Uberarbeitet.

- Ende Aktionsplan Bad Salzuflen-2013-6 -
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Larmaktionsplanung 2. Stufe
L 535
BeetstralRe/Wiistener StralRe
Walhallastrale
Lockhauser Stralle

Teilaktionsplan Bad Salzuflen-2013-7

7a BeetstralRe/WUlstener Stralle

Zugehorige Daten
L 535 — Abschnitt WalhallastraRe bis Alte Vlothoer StralRe

Verkehrsstarke: ca. 5,4 Mio. Kfz/Jahr

entspricht ca. 14.800 Kfz/24h
Larmquelle: Stral3enverkehr
Ortslage: innerhalb geschlossener Bebauung

7b WalhallastralRe

Zugehorige Daten
L 535 — Abschnitt BeetstralRe bis Rudolph-Brandes-Allee

Verkehrsstarke: ca. 5,1 Mio. Kfz/Jahr

entspricht ca. 13.800 Kfz/24h
Larmquelle: StralRenverkehr
Ortslage: innerhalb geschlossener Bebauung
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7c Lockhauer StralRe

Zugehorige Daten
L 535 — Abschnitt Rudolph-Brandes-Allee bis B 239

Verkehrsstarke: ca. 6,3 Mio. Kfz/Jahr

entspricht ca. 17.100 Kfz/24h
Larmquelle: StralRenverkehr
Ortslage: innerhalb geschlossener Bebauung

Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wurde durch mehrere Presseartikel in einschlagigen Tageszeitungen auf
das Thema aufmerksam gemacht. Eine Informationsvorlage tber die Umgebungslarmrichtli-
nie allgemein und die 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde im Ausschuss fir Klima und
Umwelt behandelt.

Die Larmkarten sowie die dazugehdrigen Tabellen wurden in der Zeit vom 21.01.2013 bis
zum 18.02.2013 im Rathaus der Stadt Bad Salzuflen zur Einsichtnahme ausgelegt. Dort
konnten die Burgerinnen und Burger ihre Anregungen zu Protokoll geben. Aul3erdem konnte
per Email und per Post Stellung genommen werden.

In dieser 2. Stufe der Larmaktionsplanung sind zusammengefasst folgende Anregungen der
Bargerinnen und Burger fir den Bereich der L 535 eingegangen:

Lockhauser Straf3e und WalhallastralRe

. Installation ortsfester Anlagen zur Geschwindigkeitsiiberwachung bzw. regelméaRige
Geschwindigkeitskontrollen vor allem hinter den Ampelin.

. Die Stadt als Verkehrsanordnungsbehérde ordnet eine Reduzierung der Geschwin-
digkeit auf z.B. 50 km/h an.

. Bei zukunftigen Renovierungsarbeiten wird ein larmreduzierender Stral3enbelag

(Flisterasphalt) eingebaut.

BeetstraBe/Wustener Stralle

. Fahrverbot fiur LKW am besten rund um die Uhr, auf jeden Fall aber nachts.

. Larmentlastung durch Verkehrsumleitung, z.B. ein LKW-Abfahrtsverbot an der Auto-
bahnabfahrt in Exter bzw. eine LKW-Umleitung zur B 239 Herford.
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. Die Stadt als Verkehrsanordnungsbehorde ordnet die Reduzierung der
Geschwindigkeit tagsuber (6 — 22 Uhr) auf unter 50 km/h an.

. Uberwachung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit durch mobile und stationare
Geréate rund um die Uhr.

. Synchronisation von Ampeln, sodass die Uberschreitung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit nicht mehr effektiv ist.

. Aufbringen eines larmmindernden Fahrbahnbelags (Flisterasphalt)

. Errichtung von Kreisverkehren, z.B. Mini-Roundabouts

Bewertung, Probleme, verbesserungswiirdige Situationen

Die L 535 ist in mehreren Abschnitten betroffen, und zwar der Bereich Beetstra3e/Wistener
Stral3e von der WalhallastralRe bis zur Alten Vlothoer Stral3e, dann die Walhallastrafl3e selbst
von der Beetstral3e bis zur Rudolph-Brandes-Allee und die Lockhauser StralRe von der Ru-
dolph-Brandes-Allee bis B 239. Dabei verlauft die L 535 z.T. au3erhalb und z.T. innerhalb
geschlossener Bebauung.

Es liegen fir fast alle Bereiche entlang der L 535 Bebauungsplane vor bis auf ein Gebiet im
1. Abschnitt (Beetstral3e/Wustener Stral3e) zwischen der Ahornstraf3e und der Waldstral3e.
In finf dieser Bebauungsplane sind Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Larmeinwir-
kungen festgesetzt worden.

1. Abschnitt: BeetstraRe/Wistener Stral3e von der Walhallastral3e bis Alten Vlothoer Stra-
Re
Zu Beginn dieses Abschnitts von der Walhallastral3e bis zur Ahornstral3e ist
nur ein Wohngeb&ude Werten oberhalb der Auslosewerte ausgesetzt. Bei al-
len anderen Wohngebauden greifen die im Bebauungsplan 0137 ,Verlangerte
BeetstralRe" getroffenen Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Larmein-
wirkungen. Im Bereich von der Ahornstral3e bis zur Alten Vlothoer Stral3e wer-
den an ca. 55 Wohngebauden die Auslésewerte sowohl fur Lpgy als auch fiir
Lnignt €rreicht bzw. Gberschritten.
Bei allen in diesem Streckenabschnitt liegenden Wohngebauden, bei denen
die Auslosewerte erreicht bzw. tberschritten werden, sind nur die stral3ensei-
tigen Gebé&udeteile betroffen, bei etwa der Halfte der Wohnh&user auch nur
punktuell. Die hinteren Gebdudeteile weisen alle vor allem in den Nachtstun-
den Werte von weniger als 55 db(A) auf. Insgesamt sind jedoch in diesem Ab-
schnitt eine grof3e Anzahl von Personen erhfhten LArmwerten ausgesetzt.

2. Abschnitt: Walhallastral3e von der Beetstral3e bis zur Rudolph-Brandes-Allee
An der stidostlichen StraRenseite der WalhallastraRe befinden sich acht
Wohngebéaude, bei denen die Auslésewerte sowohl fir Lpgy als auch fur Lygn
erreicht bzw. Uberschritten. Der hier geltende Bebauungsplan Nr. 0210 ,Im
Gansefeld" aus dem Jahr 1980 sieht keinen Larmschutz vor.

Bei allen in diesem Streckenabschnitt liegenden Wohngebauden, bei denen
die Ausldsewerte erreicht bzw. Uberschritten werden, sind nur die stral3ensei-
tigen Geb&audeteile betroffen, diese aber meist auf der gesamten StralRen-
front. Die hinteren Gebaudeteile weisen alle vor allem in den Nachtstunden
Werte von weniger als 55 db(A) auf.

Der nordwestliche Bereich, der an die StralRe grenzt, ist mit dem Rathaus be-

baut. Weiterhin befinden sich dort Stellplatze sowie eine Griunflache, sodass
auf dieser StralRenseite keine Wohngebaude betroffen sind.
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3. Abschnitt: Lockhauser StrafRe von der Rudolph-Brandes-Allee bis B 239
Dieser Abschnitt der L 535 verlauft teilweise Uber eine Briicke sowie z.T. in
einem Einschnitt. Zu beiden Seiten dieses Streckenabschnitts gibt es insge-
samt drei Bebauungspléane, die Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen
Larmeinwirkungen festsetzen. AuRerdem gibt es in Teilbereichen Larm-
schutzwénde, die die Wohnh&user vor dem StraRenlarm schitzen. Aus die-
sem Grund liegen nur zwei der Wohngeb&ude sowohl beim Lpgy als auch
beim Lyign: In Bereichen, bei denen die Auslosewerte erreicht bzw. Uberschrit-
ten werden. Bei einem weiteren Wohngebaude wird der Auslosewert Lyignt
punktuell an der straf3enseitigen Fassade erreicht.
Da in diesem Straf3enabschnitt nur drei Wohngebaude und somit nur eine ge-
ringe Anzahl von Menschen betroffen sind, wird dieser Streckenabschnitt der
L 535 hinsichtlich der Larmproblematik als nachrangig eingestuft.

Bereits vorhandene oder geplante Malihahmen
) Verkehrsplanung

() Raumordnung

() auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen

() Wabhl von Quellen mit geringer Larmentwicklung
() Verringerung der Schalliibertragung

x) verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize
() sonstige:

Erlauterungen:

Die Abschnitte Beetstraf3e/Wustener Straf3e und Walhallastral3e sind am starksten belas-
tet. Hier sind die Bewohner besonders starkem Verkehrslarm, sowohl tagsuber als auch
nachts ausgesetzt.

Im Bereich der Beetstral3e/Wiistener StraRe wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h in der Zeit von 22 — 6 Uhr angeordnet. Fir das Jahr 2017 ist eine Deckenerneuerung
vorgesehen. Der Stralenbaulasttrager wird gebeten, einen larmmindernden Fahrbahnbelag,
sogenannten ,Flisterasphalt‘, zu verwenden. Dieses fiihrt zu einer geringfligigen Verbesse-
rung der Larmsituation vor Ort. Ein Fahrverbot fir LKW, wie von den Anwohnern gewunscht,
ist nicht durchfiihrbar, da schon im Bereich der L 772 ,Briderstral3e/Bismarckstral3e/
Extersche Straf3e” ein Fahrverbot fur LKW im Durchgangsverkehr ausgeschildert ist.

Der Abschnitt WalhallastraRRe ist sehr stark belastet. Eine Verlagerung des Verkehrs auf an-
dere Stral3en ist nicht mdglich.

Aktive LarmschutzmalRnahmen wie Walle oder Wénde sind in diesen beiden Streckenab-
schnitten im Bereich der betroffenen Wohngeb&ude nicht realisierbar.

Es wird ausdriicklich auf die evtl. bestehende Forderméglichkeit fur passiven Larmschutz
durch den StraRenbaulasttrager hingewiesen.

Der Bereich Lockhauser StralRe, in dem nur drei Wohngeb&ude und somit nur eine geringe
Anzahl von Menschen betroffen sind, wird hinsichtlich der Larmproblematik als nachrangig
eingestuft.

Die Anregungen der Burgerinnen und Birger sind an den Straenbaulasttrager Landesbe-
trieb StralRenbau NRW weitergeleitet worden. Im Antwortschreiben vom 23.09.2013 erklart
dieser, dass die vorgeschlagenen Malinhahmen und Anregungen zur Kenntnis genommen
werden, dass jedoch dafir kein Einvernehmen mit dem Stral3enbaulasttrager vorausgesetzt
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werden kann. Es wird darauf verwiesen, dass Bundesfern- und Landesstraf3en infolge ihrer
Widmung bestimmte Anforderungen zu erfillen haben.

Die Anregungen der Burgerinnen und Birger zur Installation ortsfester Anlagen zur Ge-
schwindigkeitsiiberwachung bzw. Durchfiihrung regelméaRiger Geschwindigkeitskontrollen
sind an die zustandige Verkehrs-/Polizeibehdrde des Kreises Lippe weitergeleitet worden.
Antwort: Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Rahmen der polizeilichen Moglichkeiten
Uberwacht. Die Installation ortsfester Anlagen zur Geschwindigkeitsiiberwachung ist an eine
Vielzahl von Kriterien geknipft. Eine wichtige Voraussetzung ist u.a. eine Unfallhdufung, die
ursachlich mit der Geschwindigkeit in Verbindung gebracht werden kann. Dieses ist im Be-
reich der L 535 nicht der Fall. Bevor eine weitere Begrenzung bzw. Reduzierung der Ge-
schwindigkeit aus Griinden des Larmschutzes vorgenommen werden kann, ist zu prifen, ob
eine Larmminderung durch andere geeignete MalRnahmen, z.B. Schallschutzmal3nahmen an
Gebauden und StralRen, erfolgversprechend ist.

Malnahmen in den nachsten 5 Jahren zur Larmminderung und ggf. zum
Schutz ruhiger Gebiete
) Verkehrsplanung

() Raumordnung
x) auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen
() Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Verringerung der Schalliibertragung
verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize
sonstige:

—~ A~~~
— — —

Langfristige Strategie der La&rmminderung
e Forderung des OPNV und des Radverkehrs. Das vorliegende Radverkehrskonzept
soll im nachsten Jahr Uberarbeitet werden.
e Verbesserung des Verkehrsflusses
e passiver Larmschutz

Finanzielle Informationen

Bei der Malinahme zur Deckenerneuerung handelt es sich um eine Baumafinahme des zu-
standigen Stral3enbaulasttragers. Fir die Stadt Bad Salzuflen entstehen dadurch keine Kos-
ten.

Geplante Bestimmungen Uber die Bewertung der Durchfiihrung
(Qualitatssicherung)
2018 werden die Larmkarten Uberprift und ggf. Uberarbeitet.

- Ende Aktionsplan Bad Salzuflen-2013-7 -
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Larmaktionsplanung 2. Stufe
A2

Teilaktionsplan Bad Salzuflen-2013-1

Zugehorige Daten
A 2 — gesamter Streckenverlauf

Verkehrsstarke: ca. 26,5 Mio. Kfz/Jahr

entspricht ca. 72.400 Kfz/24h
Larmquelle: StralRenverkehr
Ortslage: auRRerhalb geschlossener Bebauung

Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wurde durch mehrere Presseartikel in einschlagigen Tageszeitungen auf
das Thema aufmerksam gemacht. Eine Informationsvorlage tber die Umgebungslarmrichtli-
nie allgemein sowie Uber die 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde im Ausschuss fiir Klima
und Umwelt 6ffentlich behandelt.

Die Larmkarten sowie die dazugehorigen Tabellen wurden in der Zeit vom 21.01.2013 bis
zum 18.02.2013 im Rathaus der Stadt Bad Salzuflen zur Einsichtnahme ausgelegt. Dort
konnten die Burgerinnen und Burger ihre Anregungen zu Protokoll geben. Aul3erdem konnte
per Email und per Post Stellung genommen werden.

In dieser 2. Stufe der Larmaktionsplanung sind keine Anregungen der Blrgerinnen und Br-
ger fur den Bereich der A 2 eingegangen. In der 1. Stufe der Larmaktionsplanung wurde an-
geregt, die Larmschutzwand im Zuge der Errichtung der Tank- und Rastanlage bis zur Bru-

cke zu verlangern. Diese Anregung wurde an den zustandigen Stral3enbaulasttrager weiter-
geleitet.

Bewertung, Probleme, verbesserungswirdige Situationen
Die Bundesautobahn 2 ist im gesamten Streckenverlauf im Bereich der Stadt Bad Salzuflen
betroffen. Sie verlauft au3erhalb geschlossener Bebauung und passiert einzelne Héfe und
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Gebéaude. Im Bereich der Heinrich-Drake-Siedlung, dem einzigen Bereich, in dem eine Ge-
baudezeile bis an die Autobahn heranreicht, verhindert eine Larmschutzwand, dass die Aus-
l6sewerte Lpen = 70 dB(A) und Lyign: = 60 dB (A) erreicht bzw. tGberschritten werden.

Es liegen insgesamt ca. 20 Gebaude in dem gesamten Streckenabschnitt der A 2 tGiber dem
Auslosewert fur Lpen. Der Richtwert fir Lyigne Wird bei 11 Gebauden erreicht bzw. tberschrit-
ten.

Bereits vorhandene oder geplante Malihahmen

x) Verkehrsplanung

() Raumordnung

auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen

Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Verringerung der Schallibertragung

verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize
sonstige:

AN AN AN AN~
— N N N

Erlauterungen:

Der Abschnitt der A 2 wurde bereits in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung betrachtet. Dem
zustandigen StraRenbaulasttrager Landesbetrieb Stral3enbau Nordrhein-Westfalen (Stra-
Ben.NRW), Autobahnniederlassung Hamm, wurden die im Jahr 2009 eingegangenen Anre-
gungen und MaRRnahmenvorschlage der Birgerinnen und Blirger tibergeben. Es wurde um
Prufung der Larmsituation und ggf. um Umsetzung der Anregungen und Maf3nahmenvor-
schlage gebeten. Die folgende Antwort des Landesbetriebs Strafen.NRW (Schreiben vom
11.09.2009) zeigt, dass im Bereich der A 2 keine weitergehenden Larmschutzmaf3nahmen
durchgefihrt werden:

.Der Ausbau der A 2 im Bereich der Stadt Bad Salzuflen wurde mit Beschliissen aus den
Jahren 1994 - 1997 planfestgestellt. Im Zuge der Planfeststellung wurden larmtechnische
Untersuchungen erstellt, aus denen die heute an der A 2 in diesem Bereich vorhandenen
Larmschutzanlagen resultieren. Fir Gebaude, die durch die aktiven LarmschutzmalRnahmen
nicht oder nicht ausreichend geschiitzt werden konnten, wurde zuséatzlicher passiver Larm-
schutz (z.B. LArmschutzfenster) angeordnet.

Den Planfeststellungsbeschliissen bzw. den larmtechnischen Untersuchungen lagen Ver-
kehrsprognosen flr das Jahr 2010 zugrunde. Diese Prognosewerte bzw. die daraus resultie-
renden Larmemissionen sind bis heute nicht erreicht, so dass die seinerzeit angeordneten
Larmschutzmal3nahmen noch ausreichend dimensioniert sind.

Bemessungskriterien fiir die LarmschutzmaR3nahmen waren au3erdem die zulassigen Im-
missionsgrenzwerte der Larmvorsorge, die deutlich unter denen der Larmsanierung bzw. der
EU-Umgebungslarmrichtlinie liegen.

Aus den vorgenannten Griinden kénnen daher weitergehende Larmschutzmal3nahmen zu
Lasten des StraRenbaulasttragers nicht in Betracht kommen.*

Malnahmen in den nachsten 5 Jahren zur Larmminderung und ggf. zum
Schutz ruhiger Gebiete

Verkehrsplanung

Raumordnung

auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen

Wabhl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Verringerung der Schalliibertragung

verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize
sonstige:

AN AN AN AN AN SN
— N N N N N
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Erlauterungen:

Die Ausfiihrungen von StralRen.NRW (Autobahnniederlassung Hamm) aus dem Jahr 2009
machen deutlich, dass weder in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung noch in den kommen-
den Jahren LarmschutzmalRhahmen an der A 2 im Bereich Bad Salzuflen geplant sind, so-
lange sich das Verkehrsaufkommen noch im Bereich der Verkehrsprognosen bewegt, die
den Planfeststellungsbeschliissen bzw. den larmtechnischen Untersuchungen zugrunde la-
gen. Die daraus resultierenden Larmemissionen sind bis heute nicht erreicht, so dass die
seinerzeit angeordneten aktiven und passiven LArmschutzmaflinahmen noch ausreichend
dimensioniert sind.

Geplante Bestimmungen Uber die Bewertung der Durchfiihrung
(Qualitatssicherung)
2018 werden die Larmkarten Uberpruft und ggf. Uberarbeitet.

- Ende Aktionsplan Bad Salzuflen-2013-1 -
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Larmaktionsplanung 2. Stufe
B 239

Teilaktionsplan Bad Salzuflen-2013-2

Zugehorige Daten
B 239 — gesamter Streckenverlauf

Verkehrsstarke: ca. 7,2 Mio. Kfz/Jahr
entspricht ca. 19.700 Kfz/24h
Larmquelle: StralRenverkehr
Ortslage: aullerhalb und innerhalb geschlossener Bebauung
2a  Stadtgrenze Herford bis zur Lohheide
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2b ohheide bis zur Lockhauser Strafle

2c  Lockhauser Stral3e bis zur Oerlinghauser Stral3e
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Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wurde durch mehrere Presseartikel in einschlagigen Tageszeitungen auf
das Thema aufmerksam gemacht. Eine Informationsvorlage tber die Umgebungslarmrichtli-
nie allgemein sowie lber die 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde im Ausschuss fir Klima
und Umwelt 6ffentlich behandelt.

Die Larmkarten sowie die dazugehdrigen Tabellen wurden in der Zeit vom 21.01.2013 bis
zum 18.02.2013 im Rathaus der Stadt Bad Salzuflen zur Einsichtnahme ausgelegt. Dort
konnten die Burgerinnen und Burger ihre Anregungen zu Protokoll geben. Auf3erdem konnte
per Email und per Post Stellung genommen werden.

In dieser 2. Stufe der Larmaktionsplanung sind zusammengefasst folgende Anregungen der
Birgerinnen und Biirger fiir den Bereich der B 239 (HauptstralBe und Am Zubringer) einge-
gangen:

. Errichtung von Larmschutzwanden in besonders vom Larm betroffenen Stral3enab-
schnitten (u.a. im Bereich der Wilhelm-Busch-Stral3e/Grabbestrale/Tucholskystrale
sowie im Bereich Thuringer Strafe), die begriint werden sollten.

. Sollte der Bau von Larmschutzwénden nicht mdglich sein, sollten dichte Abpflanzun-
gen mit Baumen und Strauchern in diesen Bereichen erfolgen.

. Minderung der Larmwerte durch den Einbau bzw. die Erh6hung der geplanten Larm-
schutzwand im Zuge des Ausbaus der B 239 im Bereich des Riedweges.

. Optimierung der Lichtsignalanlagen (Griine Welle) fir eine Verstetigung des Ver-

kehrsflusses bei Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung.

Bewertung, Probleme, verbesserungswiirdige Situationen

Die Bundesstraf3e 239 ist im gesamten Streckenverlauf betroffen. Sie erstreckt sich von der
Stadtgrenze Lage bis zur Stadtgrenze Herford. Dabei verlauft sie z.T. auRerhalb und z.T. in-
nerhalb geschlossener Bebauung. Sie weist ein hohes Verkehrsaufkommen auf. Ein Teil der
Fahrzeuge hat nicht das Stadtgebiet von Bad Salzuflen als Ziel, sondern fahrt nach Verlas-
sen der Autobahn weiter in die angrenzenden Kommunen. Eine deutliche Verbesserung der
Larmsituation wird sich fur die betroffenen Anwohner erst nach Abschluss der Planfeststel-
lungverfahren durch den Bau der B 239 n ergeben, von denen sich das erste kurz vor dem
Abschuss befindet.

Die B 239 wurde zur besseren Bewertung der Larmsituation in mehrere Abschnitte eingeteilt:
1. Abschnitt: Stadtgrenze Herford bis zur Lohheide
(2a) Hier werden an mehreren Wohngebaude die Auslosewerte Lpgy = 70 dB(A)
und Lyign: = 60 dB (A) erreicht bzw. tberschritten.
2. Abschnitt: Lohheide bis zur Lockhauser Stral3e
(2b) Hier verlauft die StralRe aul3erhalb geschlossener Bebauung, sodass nur
bei einem Gebaude die Auslosewerte Lpgny = 70 dB(A) und Lyign: = 60 dB (A)
erreicht bzw. Uberschritten werden.
3. Abschnitt: Lockhauser StralRe bis zur Oerlinghauser Stral3e
(2¢c) In diesem Streckenabschnitt befindet sich entlang der B 239 nur an der
nordéstlichen Stral3enseite Bebauung. Dort sind ca. 20 Wohngebaude
betroffen, bei denen die Auslosewerte Lpey und Lyign: €rreicht bzw.
Uberschritten werden. Es gibt fir diesen Bereich keinen Bebauungsplan.
Sudwestlich der B 239 sind in diesem Abschnitt der StralRe nur Freiflachen
vorhanden, sodass dort keine Wohngebaude bzw. Personen betroffen sind.
4. Abschnitt; Oerlinghauser StralRe bis zur Stadtgrenze Lage
(2d) Hier handelt es sich grof3tenteils um eine geschlossene Ortslage, in der viele
Wohngebaude und somit auch eine grol3ere Anzahl von Menschen sowohl
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beim 24 h-Pegel als auch beim Nachtpegel betroffen sind. In diesem Bereich
gibt es verschiedene Bebauungsplane fir Gewerbe, Messe und Wohnen, die
aber keine Festsetzungen in Bezug auf die Stra3enverkehrslarmproblematik
enthalten.

Bereits vorhandene oder geplante MalRnahmen
x) Verkehrsplanung

() Raumordnung

x) auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen

() Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung
() Verringerung der Schalliibertragung

) verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize
() sonstige:

Erlauterungen:

Fir den 1. Abschnitt der B 239 lauft z.Zt. ein Planfeststellungsverfahren, das sich kurz vor

dem Abschluss befindet. Der Erdrterungstermin ist flir Januar 2016 terminiert. Im Rahmen

dieses Verfahrens wird auch die Larmproblematik gepriift. Nach Abschluss des Verfahrens
wird sich die Larmsituation fir die Anwohner u.a. durch den Bau von Schallschutzwanden

verbessern.

Das Planfeststellungsverfahren soll in den kommenden Jahren fortgefiihrt werden. Dabei
werden aktive Larmschutzmallnahmen geplant und umgesetzt, sodass sich dann auch fur
die anderen StraRenabschnitte eine Verbesserung der Larmsituation ergeben wird.

Da im Abschnitt 2 nur ein Wohngeb&ude und somit nur eine geringe Anzahl von Menschen
betroffen sind, wird dieser Abschnitt hinsichtlich der Larmproblematik als nachrangig einge-
stuft.

In den Abschnitten 3 und 4 werden bei einer gréReren Anzahl von Wohngebauden die Aus-
I6sewerte Lpeny und Lyign: €rreicht bzw. tiberschritten, sodass hier eine gréRere Anzahl von
Personen erhéhten Larmwerten ausgesetzt ist. Obwohl auch hier ein Planfeststellungsver-
fahren (Ortsumgehung) durchgefiihrt werden soll, sollte versucht werden, kurzfristig durch
geeignete Malnahmen die Situation fir die Anwohner im Bereich der Ortsdurchfahrt Holz-
hausen zu verbessern, z.B. durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h in
Absprache mit dem StraRenbaulasttrager.

Fur die Abschnitte 2, 3 und 4 wird ausdrtcklich auf die Férdermoglichkeit fur passiven Larm-
schutz hingewiesen.

Die von den Birgerinnen und Blrgern in diesem Bereich vorgeschlagenen o0.g. MaBnahmen
und Anregungen zur Larmminderung sind an den Stral3enbaulasttréger Landesbetrieb Stra-
Renbau NRW weitergeleitet worden. Im Antwortschreiben vom 23.09.2013 erklart dieser,
dass die vorgeschlagenen MaRnahmen und Anregungen zur Kenntnis genommen werden,
dass jedoch fiir den tiberwiegenden Teil kein Einvernehmen mit dem Straf3enbaulasttrager
vorausgesetzt werden kann. Dem Wunsch nach Minderung der Larmwerte durch den Einbau
bzw. die Erh6hung der geplanten LArmschutzwand im Zuge des Ausbaus der B 239 im Be-
reich des Riedweges wird im Zuge des Planfeststellungsverfahrens gemalf der geltenden
Richtlinien entsprochen.
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Malnahmen in den nachsten 5 Jahren zur Larmminderung und ggf. zum
Schutz ruhiger Gebiete

) Verkehrsplanung

() Raumordnung

auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen

Wabhl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Verringerung der Schalliibertragung

verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize
sonstige:

P N N N )
— N N N

Langfristige Strategie der LA&rmminderung

e Fortfiihrung der Planfeststellungsverfahren zum Ausbau der B 239 von der Lohheide
bis zur Stadtgrenze Lage

e Damit verbunden ist die Umsetzung der im rechtswirksamen Flachennutzungsplan
dargestellten Ortsumgehung, die den Ortsteil Holzhausen im Hinblick auf Larm und
Abgase merklich entlasten wird, da der Durchgangsverkehr auf die Umgehungsstra-
Re verlagert werden soll.

e Forderung des OPNV und des Radverkehrs. Das vorliegende Radverkehrskonzept
soll im nachsten Jahr Uberarbeitet werden.

o Verbesserung des Verkehrsflusses durch z.B. Herstellung von Linksabbiegespuren

e passiver Larmschutz

Finanzielle Informationen

Bei den langfristigen MaRnahmen zur Larmminderung handelt es sich Uberwiegend um
BaumafRnahmen, die der zusténdige StraRenbaulasttrager durchzufiihren hat. Fir die Stadt
Bad Salzuflen entstehen dadurch keine Kosten.

Geplante Bestimmungen Uber die Bewertung der Durchfiihrung
(Qualitatssicherung)
2018 werden die Larmkarten Uberprift und ggf. Uberarbeitet.

- Ende Aktionsplan Bad Salzuflen-2013-2 -

Seite 5von 5



Larmaktionsplanung 2. Stufe
L 712
Lemgoer Stral3e/Liemer Stral3e
Wasserfuhr
Rudolph-Brandes-Allee/Bahnhofstralle
Herforder StraRe/Bahnhofstralle

Teilaktionsplan Bad Salzuflen-2013-3

3a Lemgoer Straf3e/Liemer StralRe

Zugehorige Daten
L 712 — Abschnitt Ostwestfalenstrale bis Ortseingang Ehrsen (Osterkamp)

Verkehrsstarke: ca. 3,1 Mio. Kfz/Jahr

entspricht ca. 8.500 Kfz/24h
Larmquelle: StralR3enverkehr
Ortslage: aullerhalb geschlossener Bebauung
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3b Wasserfuhr

Zugehorige Daten
L 712 — Abschnitt Heldmannstraf3e bis Walhallastrafle

Verkehrsstarke: ca. 3,0 Mio. Kfz/Jahr

entspricht ca. 8.300 Kfz/24h
Larmquelle: Stral3enverkehr
Ortslage: innerhalb geschlossener Bebauung

3c Rudph-Brans-AIIee/ahnhofstraBe

Zugehorige Daten
L 712 — Abschnitt WalhallastraRe bis Werler StralRe

Verkehrsstarke: ca. 6,5 Mio. Kfz/Jahr

entspricht ca. 17.700 Kfz/24h
Larmquelle: StralRenverkehr
Ortslage: innerhalb geschlossener Bebauung
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3d BahnhofstrBe/erforder StralRe

Zugehorige Daten
L 712 — Abschnitt Werler Stral3e bis Stadtgrenze Herford

Verkehrsstarke: ca. 4,2 Mio. Kfz/Jahr
entspricht ca. 11.600 Kfz/24h
Larmquelle: StralRenverkehr
Ortslage: innerhalb und auf3erhalb geschlossener Bebauung

Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wurde durch mehrere Presseartikel in einschlagigen Tageszeitungen auf
das Thema aufmerksam gemacht. Eine Informationsvorlage tber die Umgebungslarmrichtli-
nie allgemein und die 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde im Ausschuss fir Klima und
Umwelt behandelt.

Die Larmkarten sowie die dazugehdrigen Tabellen wurden in der Zeit vom 21.01.2013 bis
zum 18.02.2013 im Rathaus der Stadt Bad Salzuflen zur Einsichtnahme ausgelegt. Dort
konnten die Burgerinnen und Burger ihre Anregungen zu Protokoll geben. Aul3erdem konnte
per Email und per Post Stellung genommen werden.

In dieser 2. Stufe der Larmaktionsplanung sind zusammengefasst folgende Anregungen der
Birgerinnen und Burger fur den Bereich der L 712 eingegangen:

. Die Stadt als Verkehrsanordnungsbehdrde ordnet die Reduzierung der Geschwindig-
keit auf unter 50 km/h fir LKW, Busse und Motorrader an.

. Installation ortsfester Anlagen zur Geschwindigkeitsiiberwachung bzw. regelméaRige
Geschwindigkeitskontrollen

. Deutliche Hinweise zur Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h

. Errichtung von Larmschutzwanden im Bereich der Wohnh&user

. Bei zuklnftigen Instandsetzungsarbeiten wird ein larmreduzierender Stra3enbelag

(Flusterasphalt) eingebaut.
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Bewertung, Probleme, verbesserungswiirdige Situationen

Die L 712 ist in mehreren Abschnitten betroffen, die sich von der L 712 n Ostwestfalenstrafie
mit Unterbrechungen bis zur Stadtgrenze Herford erstrecken. Dabei verlauft sie mehr oder
weniger parallel zur B 239 z.T. aufRerhalb und z.T. innerhalb geschlossener Bebauung.

Die L 712 wurde zur besseren Bewertung der Larmsituation in folgende Abschnitte eingeteilt:

1. Abschnitt:

2. Abschnitt:

3. Abschnitt:

4. Abschnitt:

Lemgoer StralRe/Liemer Stral3e — von der Ostwestfalenstral3e bis zum Orts-
eingang

Fur diesen Abschnitt liegen keine Bebauungspléne vor. Hier werden an sechs
Wohngebauden die Auslosewerte Lpey = 70 dB(A) sowie an neun Gebduden
die Auslosewerte Lyigne = 60 dB (A) erreicht bzw. tberschritten. Bei allen
genannten Gebauden ist lediglich die vordere Fassade betroffen und dort
meist auch nur punktuell. Es kann also insgesamt von einer geringen
Betroffenheit ausgegangen werden, sodass dieser Abschnitt hinsichtlich der
Larmproblematik als nachrangig eingestuft wird.

Wasserfuhr — von der Heldmannstral3e bis zur Walhallastral3e

In diesem Bereich schlief3t sich auf beiden Seiten der Stral’e Wohnbe-
bauung an. Bei zwei Gebauden werden die Auslosewerte Lpey = 70 dB(A)
sowie bei zehn Gebauden die Werte von Lyigy: = 60 dB (A) erreicht bzw. tber-
schritten werden. Bei allen genannten Geb&uden ist lediglich die vordere
Fassade betroffen und dort meist auch nur punktuell. Die hinteren Gebaude-
teile weisen in vielen Fallen vor allem in den Nachtstunden Werte unter

50 db(A) auf. Es kann also von einer geringen Betroffenheit ausgegangen
werden, sodass dieser Abschnitt hinsichtlich der LArmproblematik als nach-
rangig eingestuft wird.

Rudolph-Brandes-Allee/Bahnhofstrale — von der WalhallastralRe bis zur-
Werler Stral3e

In diesem Streckenabschnitt liegen mehrere Gewerbebetriebe, Verwaltungs-
gebaude, das Bahnhofsgebaude, eine Sparkasse, Seniorenheime sowie eine
grolRere Anzahl von Wohngebauden innerhalb der Bereiche, in denen die Aus-
l6sewerte Lpen und Lyign: €rreicht bzw. tberschritten werden, aber kein Ge-
baude wird vollstandig von den Auslosewerten umschlossen. Es sind in den
meisten Fallen wiederum nur die stral3enseitigen Gebaudeteile betroffen, al-
lerdings im Gegensatz zu den Abschnitten 2 und 3, haufig die gesamte Fas-
sade. Es gibt aber auch eine Reihe von Wohngebaude, bei denen die Ausl6-
sewerte nur punktuell an der Fassade bzw. auch gar nicht erreicht werden.
Fur den grofiten Teil dieses Streckenabschnittes liegen Bebauungspléane vor.
Nur in einem kleinen Bereich stdlich der BahnhofstralRe, der Gberwiegend mit
Gewerbebetrieben bebaut ist, gibt es keine B-Plane. Im Bebauungsplan

Nr. 0178A/I ,Hoffmannstral3e - stidlicher Teil“ (10.06.1998) sind entlang der
Rudolph-Brandes-Allee als Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Um-
welteinwirkungen entsprechende Larmpegelbereiche (40 bis 50 dB(A)) festge-
setzt worden, die bei Aufenthaltsraumen fir Wohnungen im Baugenehmi-
gungsverfahren nachzuweisen sind.

BahnhofstralRe/Herforder Stral3e — von der Werler Stral3e bis Stadtgrenze
Herford

Dieser Abschnitt wird weitgehend von Bebauungsplanen bis auf

einen Bereich, der sich von der Einmiindung Hellweg bis zur Stadtgrenze
Herford ndrdlich der L 712 erstreckt, abgedeckt. Hier besteht die Bebauung
aus wenigen Einzelhdusern im Gegensatz zum Ubrigen Abschnitt der Stral3e,
in welchem es sich um eine geschlossene Ortslage handelt. Auch in diesem
Streckenabschnitt liegen keine Geb&ude vollstandig in Bereichen, in denen
die Auslosewerte erreicht bzw. Uberschritten werden. Es sind in den meisten
Fallen nur die straRenseitigen Gebaudeteile betroffen. Es gibt aber auch
Wohngebaude, bei denen die Ausldsewerte an der Fassade nur punktuell
bzw. gar nicht erreicht werden.
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Bereits vorhandene oder geplante Malihahmen

Verkehrsplanung

Raumordnung

auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen

Wabhl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Verringerung der Schalliibertragung

verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize
sonstige:

(
(
(
(
(
(
(

N N N N N N N

Erlauterungen:

Die Abschnitte 1 - Lemgoer Stral3e/Liemer Stral3e - und 2 — Wasserfuhr - der L 712 weisen
mit einem Verkehrsaufkommen von ca. 8.400 Kfz/Jahr eine geringere Belastung auf als die
Abschnitte 3 (17.700 Kfz/24h) und 4 (11.600 Kfz/24h). Es handelt sich hier um eine Verbin-
dung von der Uberdrtlichen Ostwestfalenstraf3e in Richtung Ehrsen/Schétmar/Bad Salzuflen.
Es werden keine konkreten Empfehlungen fur diese Abschnitte gegeben, da von einer gerin-
gen Betroffenheit ausgegangen werden kann.

Der 3. Abschnitt der L 712 - Rudolph-Brandes-Allee/Bahnhofstralie - war schon bei der Stu-
fe | der L&rmaktionsplanung betrachtet worden. Zum damaligen Zeitpunkt war der Straf3en-
belag schadhaft. Der StralBenbaulasttrager StralRen NRW hat in der Zwischenzeit eine De-
ckensanierung durchgefihrt, leider nicht mit ,Flisterasphalt* wie von Seiten der Stadt Bad
Salzuflen gewilinscht. Die Deckensanierung fuhrte jedoch trotzdem zu einer leichten Verbes-
serung der Larmsituation. Eine Geschwindigkeitsreduzierung, wie von den Anwohnern auch
schon in der Stufe | der Larmaktionsplanung angeregt, wurde vom Strafdenbaulasttrager
Landesbetrieb StralBenbau NRW schon damals abgelehnt und ist auch z.Zt. nicht vorgese-
hen. In einem Teilabschnitt sind tber einen Bebauungsplan Larmpegelbereiche bei Aufent-
haltsraumen fur Wohnungen sowie fur Blrogebaude festgesetzt worden.

Im Abschnitt 4 - BahnhofstraBe/Herforder Stral3e - werden bei einer gréReren Anzahl von
Wohngebauden die Auslosewerte Lpgy und Lyign: €rreicht bzw. tiberschritten, sodass hier ei-
ne gréRere Anzahl von Personen erhéhten Larmwerten ausgesetzt ist. Da es sich um eine
Ausfallstraf3e in Richtung Herford handelt, ist eine Verlagerung des Verkehrs auf andere
Stral3en kaum maglich.

Fur alle Abschnitte wird ausdriicklich auf eine evtl. Férdermdglichkeit fir passiven Larm-
schutz hingewiesen.

Aktive Larmschutzmalinahmen wie die Errichtung von Larmschutzwénden im Bereich der
Wohngebaude, wie dies von Anwohnern angeregt worden ist, sind nicht realisierbar und aus
stadtebaulichen Griinden in diesen Bereichen auch nicht erwiinscht.

Die von den Birgerinnen und Blrgern in diesem Bereich vorgeschlagenen o0.g. MaRBhahmen
und Anregungen zur Larmminderung sind an den Stral3enbaulasttréger Landesbetrieb Stra-
Benbau NRW weitergeleitet worden. Im Antwortschreiben vom 23.09.2013 erklart dieser,
dass die vorgeschlagenen MaRnahmen und Anregungen zur Kenntnis genommen werden,
dass fur diese MafRnahmen jedoch kein Einvernehmen mit dem Stral3enbaulasttrager
vorausgesetzt werden kann.

Die Anregungen der Burger und Birgerinnen zur Installation ortsfester Anlagen zur Ge-
schwindigkeitsiiberwachung bzw. Durchfiihrung regelméaRiger Geschwindigkeitskontrollen
sind an die zustandige Verkehrs-/Polizeibehdrde des Kreises Lippe weitergeleitet worden.
Antwort: Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Rahmen der polizeilichen Méglichkeiten
tberwacht. Die Installation ortsfester Anlagen zur Geschwindigkeitsuiberwachung ist an eine
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Vielzahl von Kriterien geknupft. Eine wichtige Voraussetzung ist u.a. eine Unfallhdufung, die
ursachlich mit der Geschwindigkeit in Verbindung gebracht werden kann. Dieses ist im Be-
reich der L 712 nicht der Fall. Bevor eine Begrenzung bzw. Reduzierung der Geschwindig-
keit aus Grinden des Larmschutzes vorgenommen werden kann, ist zu prifen, ob eine
Larmminderung durch andere geeignete MaRhahmen, z.B. Schallschutzmal3inahmen an Ge-
bauden und Straf3en, erfolgversprechend ist.

MalRnahmen in den ndchsten 5 Jahren zur Larmminderung und ggf. zum
Schutz ruhiger Gebiete

) Verkehrsplanung

() Raumordnung

auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen

Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Verringerung der Schalliibertragung

verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize
sonstige:

e N e R )
— N N

Langfristige Strategie der LA&rmminderung
e Forderung des OPNV und des Radverkehrs. Das vorliegende Radverkehrskonzept
soll im nachsten Jahr Uberarbeitet werden.
o Verbesserung des Verkehrsflusses
e passiver Larmschutz

Finanzielle Informationen
Derzeit sind keine konkreten MalRhahmen im Bereich der L 712 geplant, die Kosten verursa-
chen werden.

Geplante Bestimmungen Utber die Bewertung der Durchfiihrung
(Qualitatssicherung)
2018 werden die Larmkarten Uberpruft und ggf. Uberarbeitet.

- Ende Aktionsplan Bad Salzuflen-2013-3 -
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